《惠州市交通运输局关于私人小客车合乘认定问题的意见》（征求意见稿）意见采纳情况汇总表
	序号
	来源
	反 馈 意 见
	采纳情况

	1
	逝** <46**0@qq.com>
	
顺风车的定义为分摊出行成本，不以盈利为目的，所以在界定顺风车与营运车的界限，主要体现在以下几点：第一单量，第二车主的行程及收入，第三月收入流水。
1.单量，正常一般的私家车车主不会去接顺风车乘客，更不可能一天多次的接顺风车单，只有以营利为目的的才会多次的接顺风车乘客，所以我们可以以单量来界定顺风车是否非法营运，以上下班各接一单为界限，一天总共最多可接两单，月工作22天计算，每月最多不超过44单。
2.行程以及收入，私家车主必须事先发布行程，然后挑选顺路度极高的乘客搭乘，如果没有发布行程，而在大厅里挑选价格高或者收入快的订单，则可以定义以盈利为目的，不能算为顺风车；顺风车定义为分摊出行成本，所以单趟行程的收入不能超过出行成本（油费+路桥费）的100%，一旦超过可以定义为非法营运。
3.月收入流水，惠州市全日制的最低基本工资为¥1720，可以按照这个标准来进行界定，只要通过顺风车平台每月的收入超过¥1720，这可以定义为非法营运。
	部分采纳。采纳以出行服务次数、出行成本进行界定。界定标准在《惠州市交通运输局关于私人小客车合乘认定问题的意见》（征求意见稿）第六条已明确。不采纳以月收入流水进行界定，理由为合乘出行月流水实际为合乘出行分摊成本流水，与车主收入不同。合乘提供者与合乘者之间属于民事互助行为，若将其出行分摊成本流水与当地最低基本工资等收益性保障措施联系起来，脱离了“民事互助共享”“不以盈利为目的”的初衷。且综合省内各城市政策，均无以月收入流水进行界定的做法。

	2
	叶**<a2**45@126.com>
	在第六条（二）规定中，
原文：合乘出行提供者每天提供合乘出行服务累计不超过三次；其中有跨城出行服务的，每天提供合乘出行服务累计不超过两次；
建议修订为：
在合乘次数方面，合乘出行提供者提供市中心城区或县域合乘出行每车每天不得超过4次。其中有跨县出行服务的，每天提供合乘出行服务累计不超过3次；有跨市或跨省出行服务的，每天提供合乘出行服务累计不超过2次；免费互助合乘的次数不受限制。

理由：1.市中心城区和县域上班族由于往返公司与家里相对比较近，可能上午有来回，下午又一个来回。所以4次非常正常。
	采纳。因惠州各县区距离相近且同城化，为便于界定，对跨县服务的次数不单独限定。




